LA MOBILITE ET LE TRANSPORT
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% PROPOS RECUEILLIS PAR YASMINA EL JAMAT

Parmi les enjeux prioritaires des membres de 'Union des municipalités du Québec (UMQ)
figurent la mobilité et le transport, deux sujets largement débattus dans 'actualité. Voici les
propositions que l'UMQ défend dans le cadre de sa plateforme municipale. '

LE TRANSPORT COLLECTIF

ET LE TRANSPORT ADAPTE

uzanne Roy, mairesse de Sainte-Julie et ex-présidente
de 'UMQ, prévoit que les élections générales
provinciales de 2018 porteront largement sur la
mobilité et le transport. Elle souligne d'ailleurs qu'il
Faut majorer le financement du transport collectif
provenant du Fonds vert, institué en 2016 pour
Favoriser le développement durable du Québec
en protégeant l'environnement, en préservant la
biodiversité et en luttant contre les changements
climatiques. Selon elle, il s’agit de l'outil par
excellence pour la réduction des gaz a effet de
serre. Or, 41,7 % de ces gaz sont émis par le milieu
du transport, rappelle la mairesse.

Mme Roy préconise aussi que toutes les municipalités
qui le désirent puissent prélever une taxe sur chaque
litre d’essence vendu en tant qu’outil de financement .
supplémentaire du transport collectif comme le font . e
Montréal et la région Gaspésie-lles-de-la-Madeleine. ‘
Le maire de Mirabel, Jean Bouchard, qui préside
également la Commission de 'aménagement et des , .
transports de 'UMQ, abonde dans le méme sens. Il jEAN BOUCHARD
recommande aussi que soit accordé un financement  Maire de Mirabel
aux municipalités par l'intermédiaire de la perception

des droits d'immatriculation pour aider & développer

un aménagement du réseau de transport en commun.
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JEROME LANDRY
Maire de Matane

Président du Comité sur le transport maritime de 'uMQ

Représentant de la région du Bas-Saint-Laurent
au Conseil d'administration de 'UMQ
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DANIEL COTE
Maire de Gaspé

Président du Comité sur le transport aérien de 'UMQ

Autant Mme Roy que M. Bouchard souhaitent que le
gouvernement respecte son cadre financier en assumant
65 % des colts en ce qui a trait au transport adapté, et
ce, pour l'ensemble des régions du Québec. Suzanne Roy
souligne que le gouvernement a 'engagement moral de
verser ces sommes prévues pour le transport adapté, au lieu
de la proportion de 55 % actuellement allouée.

Dans le méme ordre d'idées, la mairesse de Longueuil,
Sylvie Parent, qui est également membre du conseil
d’administration et du comité exécutif de 'UMQ,
souhaite que le gouvernement du Québec compense les
dépenses additionnelles qui découleront de l'arrivée du
Réseau express métropolitain (REM). A titre d'exemple,
le Réseau de transport de Longueuil (RTL) devra assumer
une facture additionnelle importante pour rabattre les
autobus vers les gares du REM, comme le prévoit l'entente
entre la Caisse de dépét et placement du Québec (CDPQ)
et l'Autorité régionale de transport métropolitain (ARTM).
Actuellement, les municipalités financent la majeure partie
des colts d'exploitation en matiére de transport collectif,
indique Mme Parent.

Jean Bouchard et Jéréme Landry, maire de Matane,
président du Comité sur le transport maritime de 'UMQ
et représentant de la région du Bas-Saint-Laurent au
Conseil d'administration de l'UMQ, sont préoccupés par
les congestions routiéres. Pour y remédier 3 Mirabel,
M. Bouchard recommande l'instauration de mesures afin
d'améliorer la fluidité de la circulation sur les autoroutes
utilisées par des dizaines de milliers d’automobilistes, de
méme que ['zjout de voies réservées pour le transport
collectif dans le but d’assurer une mobilité durable,
notsmment pour les grands secteurs de la Rive-Nord et
a Rive-Sud. Par ailleurs, le maire se dit décu qu’aucun

it été pris pour prolonger l'autoroute 13
u 27 mars et pour limiter la congestion sur
15 et 50. Du coté de Matane, la congestion
routes et la détérioration de celles-ci sont
s. En somme, les municipalités s'enten-

©. Daniel Coteé, maire de Gaspé et président du
ort aérien de 'UMQ, attire l'attention
['érosion des berges dans sa ville et

m O




LE TRANSPORT AERIEN

Suzanne Roy déplore les investissements
insuffisants dans les aéroports régionaux.
Méme si Québec prévoit une enveloppe
de 173 MS pour la modernisation des
aéroports régionaux et la réduction des
tarifs aériens, les membres de 'UMQ
estiment que le montant pour la remise
aneuf de ces aéroports devrait plutdt se
situer autour de 400 M$ sur 5 ans.

Mme Roy et M. Co6té souhaitent que des
mesures stimulent la concurrence dans
le marché aérien en réduisant le colt
exorbitant des billets d’avion. Suzanne
Roy rappelle qu'il est bien plus cher de
s’envoler vers les fles-de-la-Madeleine
que vers n'importe quel pays euro-
péen. Quant a M. Coté, il doit effectuer
9 heures de trajet en voiture ou 12 heures
d’avion pour arriver 3 Sept-iles, qui se
trouve pourtant de biais avec Matane;
sarégion reste inaccessible au commun
des mortels en raison des tarifs aériens
astronomiques.

Aux dires du maire de Gaspé, pour stimuler
la concurrence et l'augmentation de
lignes aériennes provenant d'avions
nolisés, un soutien du gouvernement
est requis, a plus forte raison a cause
de la concurrence exercée par Air
Canada. Les mesures recommandées
concernent le financement de l'infra-
structure, le soutien gouvernemental
au développement de ces lignes et des
programmes d'aide pour les trans-
porteurs aériens afin qu'ils desservent
les régions sans étre acculés a la faillite.
Selon M. Coté, le modeéle québécois axé
sur l'absence de concurrence et des
tarifs élevés doit étre remplacé; l'aide
du gouvernement par l'établissement
d'un prix plancher sur les vols aériens
en régions et par le soutien offert aux
transporteurs est la bienvenue.
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LE TRANSPORT FERROVIAIRE

Pour les régions, en général, la priorité revient au
transport aéroportuaire, tandis que l'enjeu primordial
pour Gaspé est le transport ferroviaire, notamment en
raison des investissements requis en infrastructur
marqués par un sous-financement chronique depuis
40 derniéres années, selon M. Coté. Il ajoute qu'en depit
de l'engagement du ministére du Transport d'investir
100 MS$ dans les infrastructures, il semblerait que seuls
4 MS$ aient été dépensés. Or, de 700 a 1 000 emplois
sont rattachés au chemin de fer, ce qui est considérable
pour la région gaspésienne, et l'essor des entreprises
se trouve freiné par un acces insuffisant au transport

de sécurité, ce qui n'est pas nécessaire dans le cas cu
transport ferroviaire commercial. M. Coté insiste pour

que la prestation de
soit accélérée en vue
des entreprises.

LE TRANSPORT MARITIME

Jérédme Landry préconise une solution au probléme
de congestion et de détSnoraton G=S DAMOP3UX 3Xes
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